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OBJETIVO GENERAL

Resolver la problematica vial que se presenta en el puente que limita ambas
colonias, asi mismo el comercio informal que afecta la movilidad, tanto peatonal

como vehicular.

OBJETIVO ESPECIFICO 1

Identificar de qué manera afecta los comercios informales en el punto de las

vialidades.

OBJETIVO ESPECIFICO 2

Identificar los accesos de transportes vehiculares y peatonales, en salidas y

entradas a vialidades principales.
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RESUMEN. ...

La infraestructura vial se caracteriza por el transito de los usuarios peatonales y
vehiculares, por lo cual nos orientamos en la investigacion de este fendmeno, para
estudiar e identificar lo que sucede en nuestro alrededor, sin embargo, nos
encontramos con factores que influyen sobre este fendmeno de una manera radical,

estos son: comercio informal y movilidad.

pag. 2




ABSTRACT ...

The road infrastructure is characterized by the transit of pedestrian and vehicular
users, for which we are oriented in the investigation of this phenomenon, to study
and identify what happens around us, however, we find factors that influence this
phenomenon. in a radical way, these are: informal trade and mobility.
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HIPOTESIS

El comercio informal delimita espacios en el puente del cruce vehicular y peatonal
de la Colonia Universo y Colonia Antonio Barona de Cuernavaca Morelos,

provocando una saturacion en la movilidad y afectaciones viales.
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INTRODUCCION. ...,

MOVILIDAD

En la actualidad las vialidades generan accesibilidad y permiten la movilidad de las
personas, en la mayoria de las ciudades de México se favorece el transporte en
vehiculos privados dejando a un lado el transporte masivo. El porcentaje de empleo
de los medios de transporte, respecto a todos los desplazamientos realizados, se
reparte de la siguiente manera: en el transporte publico 38.0%, automovil 36.0%,

peatonal 11.50%, automovil taxi 2.0 %, autobus escolar 0.10%.

Estos porcentajes estdn basados en estudios y encuestas de los trabajadores que
salen dia a dia a su trabajo o negocio, se tom6 de manera general los porcentajes
de los usuarios que en su labor se visualiza en cuanto al numero de
desplazamientos diarios, la poblacibn muestra la siguiente distribucién: de los
individuos, 85.0% realizan dos viajes dia con dia, en cuanto al nivel de estudiantes,
los porcentajes mas elevados son de 33.0% con estudios terminados de secundaria,
26.0% de bachillerato y 15.0% de licenciatura.

Los principales trabajos de los usuarios, el 30.0% son empleados, 17.0% se dedica

al hogar y 15.0% son estudiantes.

Esta informacién aterrizo con porcentajes de los individuos que transitan por calles
urbanizadas, en las mafianas un porcentaje del 60.0% y el 40.0% restante de
regreso por las tardes, esto nos lleva a un desglose de usuarios que invaden

carreteras y vialidades lo cual genera un caos en el trafico vehicular.

Segun el autor Jiménez j. Alvarez vallejo. Dice que la movilidad urbana depende de
tipos de factores y que su propoésito de un presente trabajo de urbanizacion es
exponer las caracteristicas y el papel del transporte urbano de pasajeros en la
movilidad de la ciudad posmoderna en el marco de los discursos sobre la

sustentabilidad y la competitividad urbanas bajo el analisis de los dos factores.
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(Jiménez J., Alvarez Vallejo, Hoyos Martinez, & Sanchez Arellano, 2010, pag. 70).
El objetivo de este planteamiento es poder visualizar y poder redactar que transicion

hay diariamente en las calles ms comunes como:

las carreteras alternas, vialidades principales, vialidades secundarias. Avenidas
arteriales que nos conectan a avenidas secundarias, para denominar cierta cantidad

de usuarios que transitan continuamente.

Investigar el movimiento vehicular, asi como traslados intensos de los usuarios en
los medios de transporte segun las denominaciones de vehiculos utilizando la base
de datos del INEGI.

De igual manera estudiar la cantidad de vehiculos estacionados en los pequefios
espacios disponibles debido al trafico, utilizando la base de datos de la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes.
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INDICADORES DE MOVILIDAD

Mencionar la diferencia entre los transportes publicos y privados.
Examinar la intensidad de traslados masivos de vehiculos como peatones.
Senfalizar las tarifas de los transportes publicos.

Mencionar la cantidad de usuarios publicos y privados que transitan al dia por la

zona.

Senfalizar la intensidad de desplazamientos de las personas.

Determinar las necesidades basicas de las personas.

Indicar y sefialar las areas comerciales en la zona de estudio.

Examinar la intensidad de movimientos de transito en las vialidades.

Observar el volumen de calles a salidas rapidas y accesos en las zonas urbanas.
Determinar la intensidad de los accidentes.

Sefalizar las rutas que la gente utiliza para desplazarse al trabajo o escuela.
Determinar y sefialar el volumen de paradas del transporte publico.

Sefalar los acotamientos laterales que necesitan los coches para estacionarse.

Identificar la problematica de la mancha urbana.
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OBJETO DE ESTUDIO

A la altura de la colonia universo, al cruzar el puente que delimita la colonia Antonio
Barona y colonia universo, se genera mucha desorganizacion y eso nos lleva a una
problematica en el uso vehicular y peatonal, al transitar por ese pequefio crucero
podemos damos cuenta que no se respetan los espacios peatonales, vehiculares y
paradas de transporte publico, todo proviene de los negocios ambulantes que
invaden los espacios que no estan destinados para ello, la causa no son los
negocios ambulantes que invaden el espacio, sino que, el espacio del crucero no
es suficiente para situaciones de comercio de manera informal, la problematica con
la cual se esta batallando diariamente es por el impacto generado por la demanda
comercial y una mala organizacién, esto nos lleva a una complicacion de manera

irregular de transiciéon comercial.

A lo largo de los afios los indicadores de impacto urbano generados por la
humanidad han llegado a un punto donde podemos observar que es normal vivir dia

con dia con una problematica en los lugares transitados.
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PREGUNTAS DE ESTUDIO

Dentro de las infraestructuras viales hay un fenomeno que genera desconcierto y
limita espacios publicos, es el comercio informal; respecto a esto los comerciantes
ambulantes invaden espacios publicos y se genera una desorganizacion en el

trnsito, tanto vehicular y peatonal.

¢, Cudles serian los problemas producidos en la infraestructura vial acerca del

comercio informal?

Al paso de los ultimos afios han ocurrido diversos cambios en las vialidades, no
solamente en la misma sino también en lo comercio informal, este tipo de trabajo
laboral provoca desorden para los vehiculos tanto publicos y privados, ya que los
espacios se reducen y esto contiene un conflicto entre las personas, traficos y

bloqueos de rutas diarias importantes, asi como salidas y entradas.

¢, Como considerariamos que el cruce del puente que divide ambas colonias, es una

fuente de tréficos provocado por el comercio informal?

Al tocar el punto del comercio informal entendemos que es un crecimiento de

tréficos con los vehiculos que circulan.

¢, Como nos beneficia si el cruce que divide ambas colonias Tuviera mas movilidad
y rutas, tanto salidas como entradas, evitando el caos que provoca el comercio

informal, y cual seria la mejor solucion?

Los transportes vehiculares son importantes tanto en servicio publico como privado
ya que trasladan a las personas a su destino de trabajo o escuela, pero con el
comercio informal podemos observar que necesitamos ampliacién para una mejor

movilidad.
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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

En la colonia universo en el cruce del puente que limita la colonia universo y la
colonia Antonio Barona, el transito es complicado y lento, tanto peatonal como
vehicular. Por un lado, los negocios ambulantes invaden los espacios que generan

una polémica bastante amplia.
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COMPLEJIZACION

Comercio
informal

Infraestructura
vial

\ Movilidad

A la altura del puente que limita ambas colonias, Colonia. Universo y Colonia
Antonio Barona del municipio de Cuernavaca Morelos., se observa que al transitar
por el crucero es complicado y lento generado por un conjunto de usuarios
peatonales y vehiculares, las personas de esta zona que se establecen vendedores
ambulantes invaden ciertos espacios generando traficos y desorden vial, desde
nuestro alcance es una de las zonas que permite generar empleos a familias de
escasos recursos economicos, sin embargo, estas relaciones laborales ocupan una
mayor parte de espacio limitando los desplazamientos que el individuo realiza
cotidianamente, de tal motivo que los usuarios que cruzan por esta zona buscan
nuevas rutas para evitar el trafico y desorden, sin embargo se bloquean rutas de
acceso a colonia papayos, calles principales como: viaducto y camino antiguo a
Tepoztlan limitando entradas y salidas del transporte publico.
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CONCEPTUALIZACION

A continuacién, ampliaremos un dialogo muy importante sobre conceptos y factores
importantes, que comprenden la infraestructura vial como fenémeno principal del
objeto de estudio, posteriormente vamos a argumentar sobre factores que limitan
un funcionamiento principal, que son: infraestructura vial y comercio informal.
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INFRAESTRUCTURA VIAL

La red vial como conjunto de vias jerarquizadas que facilitan una de las mayores
comunicaciones entre calles alternas, estan construidas por vialidades principales y

arteriales.

El aumento en la cantidad de usuarios y en la densidad de vias secundarias y
terciarias son otras de las dificultades con mayor posibilidad de ocurrencia en la
ciudad de México, si nos enfocamos en las zonas mas alejadas de la ciudad de
México estos resultados indican que es importante aclarar que estas secciones no
son las que mayor poblacién concentran, lo que descarta que esta sea una razén
por la que concentran mayor cantidad de origenes, sino que es la seccion 4 la que

tiene el mayor porcentaje de concentracion poblacional, 25.0%.

Enfocandonos en Estados Unidos no necesariamente se concentran en las
secciones inmediatas, pues de hecho estdn mas alejadas de la frontera. De igual

forma, los puntos de cruce fronterizo parecen ser indistintos para los usuarios.

Estudiar el total de traficos por carretera debido al caos provocado en las vialidades
en IMT (instituto mexicano del transporte) determinando el volumen estandar, para
llegar a un valor y porcentaje de la variacién en general de los traficos ocurridos. Asi
mismo determinar la cantidad de usuarios que circulan por esta zona, utilizando

estadisticas basicas de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes
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INDICADORES DE INFRAESTRUCTURA VIAL

Identificar las vialidades de los usuarios peatonales.
Identificar las vialidades de los usuarios vehiculares.
Sefialamientos de las rutas para evitar traficos.

Identificar la problematica que se genera en las vias.
Investigar estadisticamente accidentes viales.

Identificar la cantidad de vehiculos que transitan por la zona.
Identificar la cantidad de usuarios peatonales que cruzan por la zona.
Estudiar los factores que alteran la infraestructura vial.
Indicar circulaciones peatonales.

Indicar circulaciones vehiculares.

Evitar accidentes viales y conflictos peatonales.

Senfalar el déficit de disefio de infraestructura de sistema de transporte.
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COMERCIO INFORMAL

En la pagina 60 del autor de Souza y bustos 2017 dice que el trabajo informal es un
fenbmeno antiguo que ha llegado al periodo contemporaneo con proporciones
significativas en muchas ciudades de diferentes escalas en el mundo. éste se ha
establecido mayormente en paises donde las crisis e inestabilidades econémicas
son mas recurrentes, o bien, ha potencializado su presencia en aquellos cuyo
trabajo informal es parte de la tradicion social y de la economia pero a base de mi
investigacion expongo que si lo vemos de otra manera, en las calles principales y
de mayor potencial no obstruyen los comerciantes ambulantes espacios porque su
misma crisis econdmica no les permite estar a la venta de este tipo de negocios, por
lo cual estan obligados a buscar un lugar no importando la situacion del mismo lo
ideal para ellos es ajustarse a su economiay de lo que pueden ofrecer a los usuarios

que transitan por esta zona (De souza & Bustos, 2017, pag. 60).

De acuerdo con la investigacion de INEGI el fendmeno de trabajadores ocupados
en actividades informales se podria justificar a partir del “discurso oficial” que afirma
que este es un pais con altos niveles de formalidad y de proteccion,” cercano al
pleno empleo y no presenta el problema fundamental de la economia

latinoamericana a nivel del trabajo.

Estas investigaciones en los afios pasados del 2013 se dice que los estudios de la
Fundacion elaborados a partir de los datos de la Nueva Encuesta de Empleo
Nacional (NENE), de 2013 (correspondiente al trimestre noviembre-enero), indican
que el 27.0% corresponde a trabajadores por “cuenta propia”, de los cuales el 37.0%
son mujeres. Dicho el numero aproximado de trabajadores por cuenta propia se
mantiene elevado también en los afios siguientes, como revelan los estudios del
Instituto Nacional de Estadistica (INE), que registrd, en el primer trimestre de 2016,
un 58.0% de asalariados en el sector privado y 33,5% de trabajadores por cuenta
propia, evidenciando una tendencia a la desaceleracion del trabajo formal y al

aumento de trabajos menos calificados y precarios.

INEGI (2014) reportd que siete de cada diez mexicanos se incorporaron
recientemente en el periodo de 2014 a actividades informales, en el segundo
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trimestre la poblacion ocupada del pais crecié en un millon 34 mil 531 puestos, de
los cuales 722 mil 500 correspondieron a un incremento en el nimero de personas

gue obtienen un ingreso monetario en actividades informales.

Estudiar el nimero de ambulantes, tomando la base de datos del INEGI en el

documento de comercio y empleando estadisticas basicas.

Tomando en cuenta el nivel promedio de los trabajadores informales utilizando la

base de datos del Centro de Investigacion Presupuestaria.
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INDICADORES DE COMERCIO INFORMAL

Estudiar ingresos en el comercio informal.

Determinar la cantidad de vendedores ambulantes.
Identificar los factores de produccion en esta actividad.
Identificar las actividades laborales de servicios.
Determinar el volumen de productores.

Investigar normas y reglamentos de que regulan las actividades econémicas
Identificar los trabajadores sin contrato.

Identificar los trabajadores con contrato.

Estudiar los beneficios del mercado.

Investigar el nivel de la educacion de los trabajadores.
Denominar las prestaciones laborales de los trabajadores.

Identificar la fabricacion de los productos de los vendedores.
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ANALISIS DE VARIABLES

Factor 1 factor 2 fenomeno
Comercio informal movilidad infraestructura vial
+ =
Variable Variable Variable
Independiente 1 independiente 2 dependiente

La variable independiente 1 es el factor de comercio informal que de gran manera
limita los espacios de circulacién peatonal y vehicular generando conflictos y

traficos.

La variable independiente 2 es el factor de movilidad lo cual vehiculos y usuarios
cruzan por esta zona también bloqueando espacios que aun generados por el

comercio informal.

La variable dependiente como lo es la infraestructura vial depende del
comportamiento de las variables independientes, ya que a su vez el comercio
informal invade sus espacios provocando que los usuarios peatonales y vehiculares

se vean obligados a tener complicaciones.
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PERTINENCIA DEL PROYECTO DE INVESTIGACION

En el 2018 de acuerdo con el INEGI el porcentaje de vehiculos era de 47.92% de
los desplazamientos se hace en automovil, taxi y motocicleta, en 39.88% se emplea
un medio de transporte masivo, y 12.25% un medio no motorizado. En este sentido,
el primer punto se encauzé a que la poblacion valorara las condiciones actuales de
movilidad en la zona; al respecto, el entrevistador pedia al entrevistado que valorara

el estado de la infraestructura vial, acceso a los sistemas de transporte.

Respecto a las caracteristicas socioecondmicas de los usuarios del transporte
publico se destaca un porcentaje y un bajo ingreso econdémico, (68.63% con
ingresos menores a 61.72% de los usuarios es el jefe(a) de familia y 63.8% percibe

salario.

De los viajes, 25.0% son efectuados por individuos que realizan estudios y 25.0%
por empleados. El grado maximo de estudios concluidos de los reportados fue
bachillerato (29.17%), licenciatura (25.0%) y primaria (24.99%). De los usuarios de
automovil, 41.61% respondieron que si, y 30.1% respondieron no,

Por lo anterior, se observa que los individuos que realizan desplazamientos a pie
muestran un mayor interés en emplear el transporte publico en relacién con los

usuarios de automovil.
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ANTECEDENTES. ... s s s s s s s aanes

Infraestructura vial a nivel nacional

Segun las investigaciones durante el afio 2017, el presupuesto para el desarrollo de
infraestructura carretera contemplé una intervencion (a lo largo de varios meses) en
mas de 50 autopistas, 80 carreteras federales, ademas de seis ejes troncales. Todo
esto a través de la participacion de Asociaciones Publico Privadas (APP). Entre los
estados beneficiados se encuentran San Luis Potosi, Tabasco, Veracruz,
Guanajuato y Querétaro.

La necesidad de construir y modernizar accesos a la Zona Metropolitana del Valle
de México también se ha tomado en cuenta, en los ultimos afios se han intervenido
cerca de 226 kilometros de vias terrestres, los cuales equivalen a una inversion
aproximada a los 40,000 millones de pesos.

Entre las obras que favorecen y fortaleceran la red de infraestructura carretera
para beneficio de la movilidad nacional estan: el segundo cuerpo del Arco Norte; la
carretera Jiquilpan-Sahuayo; el Libramiento de Hermosillo; Jala-Compostela y
Compostela-Las Varas; la carretera de Comitan a la Frontera, en Chiapas; la
primera etapa del Libramiento de Ensenada y parte de la ampliacién de la Pefidn-
Texcoco.
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Infraestructura vial en México.

En la investigacion de estructura vial en el entorno de México se compone por las
areas de transito y acceso que permiten la conexion entre los espacios y actividades
dentro de la ciudad (Red intraurbana) y entre los diferentes centros de poblacion
(red Interurbana). Este conjunto de las vialidades conforma el sistema vial urbano y
se clasifica de manera funcional en primarias o principales, secundarias o colectoras
y locales; segun la intensidad del trafico (de paso local), el control o facilidad de
acceso y la velocidad permitida.
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cuando hablamos de la estructura vial en México también hacemos referencia a, La
movilidad urbana, La movilidad urbana dentro de un pais, una regién, estado o
ciudad se da a través de un sistema carretero, depende del que se tenga, segun su
calidad, mantenimiento y dimensiones, este conecta a las ciudades, puertos y
aeropuertos, las que contribuyen a tener un incremento en la economia por el
intercambio de bienes y servicios, entre municipios, estados que van conformando
otras regiones a costa del terreno natural y por ende los recursos que le dan
sustento a los elementos fundamentos construidos de la vida en las ciudades. El
sistema comercial en México hasta hace unos sexenios estaba apoyado en el
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ferrocarril, el cual movilizaba una buena cantidad de productos hacia las ciudades
portuarias y fronterizas, con la extincidon de Ferrocarriles Nacionales durante el
gobierno del Presidente Ernesto Zedillo (1994-2000), estas mercancias deben ser
desplazadas por otros medios y el aéreo es demasiado caro para las empresas, por
los que las carreteras se convirtieron en la mejor opcién, ocupando espacios que
anteriormente eran utilizadas solo para movilizar pasajeros y con ello se depredo
4.5 mts mas a lo largo de las principales autopistas que cruzaban por la Ciudad de
México, al construirse un nuevo carril, equivale a que en un kilometro se pierden
1,170 metros cubicos al mes considerando una precipitacion pluvial promedio en la
Zona Metropolitana del Valle de México (ZMVM) de 260 mm/ mes (INEGI, 2010).

El sistema carretero en México se planean segun la normatividad de la Secretaria
de Obras Publicas, para su disefio y dimensionamiento se utiliza el “Manual de
proyecto geométrico de carreteras”(1999), en donde se encuentra la clasificacion
para este tipo de vias, ya que van desde las locales, regionales hasta nacionales,
donde se indica las caracteristicas y calidad de pavimento cada vez mas
impermeable como es el concreto hidraulico, utilizado para el carril del metrobus en
las 5 lineas que se encuentran en funcionamiento en la Ciudad de México, de igual
manera es lo que indica el reglamento de fraccionamientos del Estado de México
para los conjuntos de tipo residencial e industrial, para estar en perfectas
condiciones de acuerdo con el tamafo, velocidad y cantidad de vehiculos que
circulan por ella, cuando se tiene una diferencia entre el tamafio de carril que debe
tener cualquier carretera para mantener la velocidad minima que deben mantener
los vehiculos que por ella circulan, sin embargo las dimensiones y material de los
acotamientos, los drenes con que debe contar, si van separadas por alguna barrera
fisica o unicamente irdn indicadas como lo marcan las normas internacionales, con
ello y de acuerdo con la teoria de la complejidad de Edgar Morin, siguiendo con el
principio dialégico de la misma y que se refiere a “nos remite a la idea de
complementariedad y antagonismo” Luengo Gonzalez, E. (2012).

En el caso de las ciudades estas vias, estan determinadas por la estructura urbana
y los tipos de movilidad que se tiene estaran determinados por esta, asi como los
usos del suelo que tiene en sus paramentos, por ello segun Luis A. Peniche (2000),
la calle tiene un caracter meramente utilitario pues su anchura y largo, comunica
predios, mueve personas y vehiculos, y sirve para organizar el transito. Las calles
se clasifican a su vez en:

Calles locales: Sirven para llegar a los predios, son estrechas y de longitudes varias,
ademas de contribuir a la movilidad de la poblacion dentro de la ciudad, es el
componente principal de la estructura urbana.

Avenidas y Bulevares: Normalmente se disponen en calles comerciales y de
oficinas, dandoles un caracter de amplitud y de paseo, por tener en el centro un
camellbn con area verde, en donde se desarrollan diferentes actividades,
exposiciones, actos civicos, paraderos de autobus o estacionamientos.
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Por su tipologia vial y sus funciones Carlos Corral Becker (1989) las divide en:
Acceso Controlado: Son vialidades primarias que cuentan con entradas y salidas a
determinada distancia y lo hacen sobre calles laterales de menor velocidad, carecen
de cruces con otras y si los tienen es a través de anillos de intercambio de via en
los que se desciende la velocidad, pero no hasta parar, solo son para transito
vehicular, no puede haber peatones y tampoco tienen acceso directo a los predios.
Ejes Basicos Urbanos: Sirven para conectar los principales sectores de una urbe, a
diferencia de los anteriores, estos, si tienen cruces directos entre siy con vialidades
secundarias y laterales, igual que la anterior no se permite estacionamiento sobre
ellos, en estos circula el transporte publico colectivo en sus diferentes modalidades.

Vialidad secundaria: son el siguiente nivel de la clasificacion, se cuentan en mayor
namero son mas que las anteriores pues se derivan de ellas, estas sirven para
conectar a las anteriores con el interior de las colonias, se permite el
estacionamiento en uno o dos lados, segun las necesidades del sitio por el que
pasa, otra funcidén importante que tienen es la de disminuir el nivel de ruido, que
este sistema urbano lleva consigo, entre las grandes concentraciones de vehiculos
de los niveles mayores y la llegada a los barrios de vivienda.

Las mayor parte de las ciudades de México, tuvieron su consolidacion durante el
siglo veinte a partir del boom petrolero e industrial, por tal crecieron las principales
manchas urbanas del pais vertiginosamente, en el caso de la Capital del Pais el
arquitecto Carlos Contreras en 1933 (Dominguez, 2011), realiz6 el primer plano
regulador bajo los principios del urbanismo moderno, en el que se destacan la
divisién de la ciudad en las diferentes actividades que se daban en ella, sistemas
gue se interrelacionan como partes de un gran sistema, que puede ser como un
todo organizado, delimitadas por las vialidades internas y externas.

Fue él quien sugiri6 que se realizaran los grandes corredores urbanos, los cuales
fueron construidos durante el gobierno de Carlos Hank Gonzélez regente de la
ciudad en el periodo 1976-1982, hoy conocidos como ejes viales, lo cual daria orden
y funcionalidad a la ciudad en cuanto a la movilidad de sus habitantes, por un corto
tiempo de 1976-2003 en que introduce el metrobus (BRT) Bus de Rapido Transito,
sistema articulado de transporte sobre algunas de estas vialidades iniciando su
operacion sobre avenida de los Insurgentes, la cual atraviesa a la ciudad de Norte
a Sur y por la cual circulaban un sin nimero de vehiculos de maximo 12 plazas, en
estos mismos corredores urbanos se transportan los bienes y servicios que esta
requeria para ser funcional, cuando se realizé este proyecto la ciudad ya estaba
conurbada con el estado de México, en el oriente y el norte de la ciudad con los
municipios mas cercanos a la capital, con la delegacion Venustiano Carranza y
Nezahualcoyotl (a finales de la década de los 1940) asi como Miguel Hidalgo y
Naucalpan ( a principios de 1950).
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Infraestructura vial en zona Cuernavaca, Morelos.

La movilidad urbana como ejercicio de la ciudad, se manifiesta en los viajes que los
ciudadanos hacen en la misma, y las facilidades que éstos tienen para poder llegar
de un punto a otro de la ciudad de la mejor forma posible, por ello el uso del
automovil particular es el elemento que cada dia ha ido creciendo en cantidad, lo
gue ocasiona el trafico urbano y contribuye al cambio climético. El Objetivo es
analizar la obsolescencia de la infraestructura vial construida durante el siglo
anterior (XX). Que ha ocasionado alteraciones en el sistema de movilidad urbana
en la ciudad de México, incrementando el numero de unidades que circulan en los
mismos anchos de via. Ya que la problematica observada en los sistemas son un
todo organizado y complejo, un conjunto de partes que forman una totalidad
heterogénea, segun Bertalanffy. En el caso de los sistemas urbanos, las vialidades
en su conjunto, forman un sistema ordenado que en ultimas fechas se ha visto
alterado. En termodindmica se dice que un sistema con alta entropia esta
sumamente desordenado como sucede con la cantidad y diversidad de tipos de
vehiculos que se mueven en la ciudad; al intervenirlo se da la auto-organizacion. A
priori se puede decir, que los problemas en la zona metropolitana se han
incrementado por los cambios sugeridos en la movilidad, cabe pensar que de seguir
la misma tendencia la zona colapsara, desalentando otros sistemas como el
mercado inmobiliario, asi como la inversion extranjera, por ello se van buscando
nuevas alternativas, que sigan moviendo las personas, los bienes y servicios.

En este sentido, El municipio de Cuernavaca se encuentra localizado en la zona
noroeste del estado de Morelos y tiene una extension territorial de 151.20 kilbmetros
cuadrados que equivalen al 2.95% de la extension total de Morelos.

El municipio limita al norte con el municipio de Huitzilac, al este con el municipio de
Tepoztlan y con el municipio de Jiutepec, al sureste con el municipio de Emiliano
Zapata, al sur con el municipio de Temixcoy al suroeste con el municipio de
Miacatlan; al oeste limita con el Estado de México, particularmente con el municipio
de Ocuilan.

En el municipio de Cuernavaca se localizan 62 localidades, las principales y su
poblacién en 2020 al 2022 se enlistan a continuacion:

Lo

Total Municipio 376 479
Cuernavaca 341029

Fraccionamiento Lomas de Ahuatlan | 9 522

Villa Santiago 3 641
Fraccionamiento Universo 2 697
Colonia Los Cerritos 1761
La Unién 1747 pig. 24
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https://es.wikipedia.org/wiki/Estado_de_M%C3%A9xico
https://es.wikipedia.org/wiki/Municipio_de_Ocuilan
https://es.wikipedia.org/wiki/Municipio_de_Ocuilan
https://es.wikipedia.org/wiki/2020

El municipio de Cuernavaca se conecta a nivel regional con la red vial de muchas
Zonas y ademas de otros estados por medio de las vias primarias y secundarias
mencionadas previamente: la Carretera México-Acapulco y la autopista México-
Puebla, que permiten el acceso y salida del municipio de Cuernavaca Morelos y la
comunicacion con centros urbanos de otros municipios.

La Carretera México-Acapulco; es una carretera primaria que permite los accesos
vehiculares que se denomina como carretera federal, que conecta con otras vias
con otras vias de acceso para asi poder permitir entradas a municipios céntricos
principalmente Cuernavaca del estado de Morelos.

La carretera México-Puebla; es una carretera principal secundaria que permite las
salidas vehiculares que se denomina como carretera federal, que de igual forma
conecta con otras vias de acceso para los municipios del sur como; Temixco,
Alpuyeca y Emiliano Zapata.
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Infraestructura vial en zona Cuernavaca, Morelos. Calle Camino antiguo a
Tepoztlan.

La calle camino antiguo a Tepoztldn que intercepta a dos colonias, colonia Antonio
Barona y Colonia universo, es una arteria principal que cubre una extension
sumamente alta dentro del area municipal desde la colonia Antonio Barona hasta
conectar con calle Ahuatepec.

Tiene una seccion vial de entre 10 y 12 metros de ancho y como puede observarse
en los cortes de seccidn vial se trata de una via de doble sentido y banquetas en
ambos lados.

La ventaja vial de esta carretera camino antiguo a Tepoztlan, se ocupa en ambos
sentidos contando en cada sentido con 1 carrii de 4 metros de ancho
aproximadamente y banquetas de 1.50 metros.

A pesar de contar con una amplia seccion vial, se observa una reduccion del espacio
transitable tanto peatonal como vehicular, donde se genera un ambiente polémico
y un caos total para los usuarios que transitan por esta seccion vial.

El material de recubrimiento de la carretera vehicular es de terraceria actualmente,
el cual presenta baches y hundimientos practicamente toda la via. Las banquetas y
guarniciones son de concreto y su estado fisico es variado ya que cada seccion
presenta patrones diferentes, siendo la falta de mantenimiento y continuidad. su
principal problemética es que en el puente que conecta y delimita ambas colonias,
colonia Antonio Barona y colonia Universo se observa la ocupacion informal con
locales y puestos.
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Figura 1.-

Corte de carretera camino antiguo a Tepoztlan

Fuente: levantamiento de campo, febrero 2022
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La capacidad de transito de la via es muy saturada por vehiculos y usuarios que
transitan cierta cantidad por hora (V.H). en los afios 2015 en adelante segun
investigaciones del INEGI han aumentado grandes porcentajes.

La informacion de 2015 corresponde a una estimacion de la poblacién total realizada
con base en la Encuesta Intercensal (EIC) 2015, que permite su comparacion con
la serie censal. Ademas de la poblacion residente en viviendas particulares
habitadas de la EIC 2015 (119 530 753), incluye una estimaciéon de 407 720
personas en viviendas que no se captaron en dicha encuesta (viviendas colectivas,
del Servicio Exterior Mexicano y las que carecen de vivienda). Por esta razén, los
datos de 2015 de este indicador no son comparables con los publicados en los
productos de la EIC 2015 o con el indicador de Poblacién total en viviendas
particulares habitadas.

Fuente:

Censos y Conteos de Poblacion y Vivienda

Encuesta Intercensal

[l al XII Censos de Poblacién y Vivienda.
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ANALISIS DEL SITIO.....ccctuuuiiiiieiiunuiassseestessassseesessssssssesessnssssssesesssssnnnns

En puente del cruce de la colonia universo y la colonia Antonio Barona, La calle
camino antiguo a Tepoztlan que intercepta a ambas colonias, es una arteria principal
que cubre una extension sumamente alta dentro del area municipal desde la colonia
Antonio Barona hasta conectar con calle Ahuatepec.

La colonia Antonio Barona esta conformada por una historia sumamente importante
esta colonia, fue fundada en el afio 1958 se dice que en ese afo pasaria a formar
del personaje Robert Rogers quien planed un fraccionamiento que se llamaria El
Ensuefio, en ese lapso de tiempo se fue formando la urbanizacién de los espacios,
una idea para un fraccionamiento residencial de un nivel socioeconémico alto.

El personaje Robert Rogers se aduefi6 de las tierras comunales y ejidales del todo
el pueblo Ahuatepec, con la facilidad y finalidad de apoderarse de las tierras que los
campesinos trabajaban, en ese entonces el general Antonio Barona y su sobrino
Enedino Montiel Barona se opusieron a lo que el personaje Robert Rogers tenia
pensado hacer, acudieron con el General Emiliano zapata Salazar para pedirle de
Su grana apoyo por recuperar esas tierras que los campesinos estaban pelando ya
que los campesinos acudieron con el General Antonio Barona para pedirle que les
devolvieran sus tierras que ya habian trabajado. como finalidad el General Emiliano
Zapata Salazar brindo en su totalidad el su apoyo asi cumpliendo con su palabra
“LA TIERRA ES DE QUIEN LA TRABAJA” asi fue como la colonia Antonio Barona
se determin6é como trazo urbano por sus calles anchas, glorietas y disefio.

En honor al General Antonio Barona los campesinos decidieron llamarle asi a la
colonia reconociendo el favor y apoyo que el General Antonio Barona pudo
brindarles.

En Antonio Barona normalmente operan cerca de 280 establecimientos de
negocios, la mayoria de estos establecimientos se dedican a Comercio minorista
informales como los vendedores ambulantes. Dicha colonia es una localidad del
municipio Cuernavaca, en Morelos, y abarca un area cercana a 48 hectareas
aproximadamente. Y en su poblacion habitan alrededor de 5,780 personas en 1,530
hogares, siendo una de las colonias mas pobladas de Morelos. Se registran 1,193
habitantes por km2, con una edad promedio de 31 afios y una escolaridad promedio
de 9 afos cursados

En promedio de fluctuacion de autos basado en medicion en campo y encuestas,
diariamente transitan 2113 autos por dia en un horario laboral de 8am — 6pm, y 3098
personas que transitan peatonalmente en un horario laboral ya mencionado
anteriormente, el 83% transita a sus destinos laborales el resto son estudiantes y
de entrada por salida, esta investigacion y encuesta realiza en campo nos lleva a
entender que la oferta ambulante es demasiado alta por la demanda de personas
que transitan por esta zona.
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Dicha investigacion y encuesta en campo nos llevé a realizar una encuesta mas a
profundidad, obtuvimos un promedio general de cuanto es lo que ganan los
comerciantes ambulantes que invaden los espacios del cruce del puente peatonal,
en relacion a esto obtuvimos una cantidad de 11 negocios ambulantes los cuales
ya se apoderaron del espacio, asi obteniendo ya un papel oficial que los respalda
como dueiios del predio.

La mayoria de los predios ambulantes cuentan con un minimo de metros cuadrados
siendo un porcentaje de 6 M2 como minimo y un maximo de 13 M2 en promedio
generalizado utilizando el factor de la mediana y la moda llegamos a un total de 110
M2 en tu totalidad de negocios ambulantes, al darnos cuenta que se expanden por
la demanda de las personas que tienen la necesidad de consumir lo que esta a la
venta, obtenemos una ampliacion de 385 M2, este espacio esta siendo invadido por
las personas que cruzan dia con dia por este puente que delimita ambas colonias.

Por lo cual se obtiene un ingreso general de los 11 negocios ambulantes

mensualmente de $330,000.00 referente a ello los ingresos por cada negocio
semanal es de $7,500.00
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METODOLOGIA

Presentamos diversas metodologias para llegar a la perspectiva que se requiere
para realizar esta investigacion, basado en métodos empiricos que consiste en el
estudio del arte fisico del sitio y lugar con levantamiento y preguntas de
investigacién de estos elementos del espacio para obtener mayor informacién del
estado actual del puente arterial que delimita las colonias Universo y Antonio

Barona.
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Grafica 1.-
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La encuesta intercensal, nos arroja unos indicadores del aumento de densidad de

poblacion.

Fuente:

Censos y Conteos de Poblacién vy Vivienda

Encuesta Intercensal
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Grafica 2.-
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INEGI Censo de Poblacion v Vivienda 2020
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Grafica 3.-
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Tabla 1.-

TRAMO KM NUMERO DE CARRILES CAPACIDAD NIVEL DE SERVICIOS

CONCORDANCIA | 1.487 4 3,671/H

En este sentido el nivel de servicio calculado es “F”, lo que quiere decir que la
capacidad de la via ha sido superada debido al importante transito vehicular,
peatonal y un alto porcentaje de transporte publico y de carga pesada, forzando el
transito, reduciendo la velocidad a vuelta de rueda y creando demoras. Por lo que
se trata de una de las zonas de mayor conflicto vial.

Por otro lado, los negocios ambulantes que invaden espacios de la avenida camino

antiguo a Tepoztlan, que es la arteria para poder llegar al cruce del puente que limita
ambas colonias, donde se genera un caos total y una demora de transicion.
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ANALISIS DE ZONA:

Fuente:
Google maps.

El puente del cruce vehicular y peatonal ubicado en la avenida arterial conocida
como, calle camino antiguo a Tepoztlan. Sin embargo, este cruce donde se genera
una polémica y un caos total se lleva a cabo la investigacion para generar un sitio
de urbanizacion y desaparecer el trafico de los usuarios que transitan por esta zona
dia con dia.
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Figura 2.-
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Fuente:
Google maps.

Este cruce ubicado en la calle camino antiguo a Tepoztlan, tiene atractivos accesos
a zonas culturales y naturales de una mayor influencia turistica, son; pueblo magino
a Tepoztlan, unidad deportiva, iglesia de ocotepec y zonas naturales como; la
herradura villa Santiago.

Sin embargo, se genera una problematica por un mal uso de los espacios.
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INFRAESTRUCTURA SOCIAL Y DE COMUNICACIONES:

Existen planteles de ensefianza inicial en la zona, especial prescolar, primaria, y
como calle de acceso rapido a otros lugares, también existe clinicas particulares de
atencion médica, colegios privados de ensefianza basica y zona de alimentos y

bebidas.
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TOPOGRAFIA, PROBLEMATICA Y PROPUESTA:

En cuanto a niveles topograficos en esta zona de uso general, son suelos muy
rocosos con muchas salidas de agua, con pendientes peligrosas de amenaza de
inundaciones y/o corrientes de agua graves en tiempos de lluvia, por lo cual se
determina que para la propuesta de dar solucion y terminar con el tréfico en el cruce
gue limita ambas colonias, Colonia Universo y Colonia Antonio Barona, es realizar
canaletas de salidas de agua para evitar inundaciones y degradado de asfaltos y
asi poder aprovechar al maximo la calle y banquetas.

Esquematizar el aprovechamiento de espacios libres de construccion, reforestadas
sin uso de negocios ambulantes para desviar a los usuarios y no generar trafico ni
complicaciones en el puente del cruce que limita ambas colonias.

Si conservamos las zonas libres de construccion y no ser ocupadas por los

comerciantes ambulantes, se propone que las zonas no construidas sean
reforestadas para consolidar los terrenos libres de construccion.
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Fotografia: Manuel Eliseo Olvera Garcia

Actualmente esta fotografia fue tomada, para visualizar el espacio del puente en
entradas y salidas a ambas colonias, un espacio con una amplitud de 6 metros, pero
generando trafico de transicién por ser Unica salida a zonas céntricas del municipio
de Cuernavaca.
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Fotografia: Manuel Eliseo Olvera Garcia

Este crucero que separa y desvia a los usuarios a diferentes lugares del municipio
de Cuernavaca, tiene uso generalmente en negocios comerciales ambulantes, lo
cual invaden parte de la calle asi limitando los espacios de circulacion.
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Fotografia: Manuel Eliseo Olvera Garcia

Una de las situaciones complicadas y de mayor necesidad que los espacios
destinados a ser zona de urbanizacién han sido evadidos por los usuarios que
dedicados al comercio se apoderan de la misma sin tomar en cuenta la importancia
de la circulacion.
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Fotografia: Manuel Eliseo Olvera Garcia
03/12/2021

El trafico vehicular como se muestra anterior en la fotografia se ha ido fluyendo y
los negocios ambulantes se expanden cada vez mas.
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Fotografia: Manuel Eliseo Olvera Garcia
24/02/2022
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Fotografia: Manuel Eliseo Olvera Garcia
24/02/2022

una zona de urbanizacion invadida por usuarios, segun INEGI esto seguird
aumentando por la zona de terrenos que a un largo plazo estaran en venta para
viviendas de inter social medio.
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Fotografia: Manuel Eliseo Olvera Garcia
24/02/2022

Restauracion de drenajes y pavimentos asfalticos, es una zona donde transitan
muchos vehiculos de carga pesada, este cruce es la vena arterial que limita, pero
también conecta con otras colonias, en propuesta para evitar los hundimientos y
baches, proponer pavimentacién con concreto hidraulico.
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Fotografia: Manuel Eliseo Olvera Garcia
24/02/2022
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Fotografia: Manuel Eliseo Olvera Garcia
24/02/2022

Alcanzamos a observar una gran polémica creada aun mas alta por calles
bloqueadas por reparaciones de tuberias y parches asfalticos.
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Fotografia: Manuel Eliseo Olvera Garcia
11/01/2022
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Fotografia: Manuel Eliseo Olvera Garcia
03/12/2021
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Fotografia: Manuel Eliseo Olvera Garcia
03/12/2021

Cuando nos referimos a la infraestructura vial, damos a entender que las zonas
urbanas destinadas a estar libres de construccion y asi poder cumplir con los
reglamentos de construccién y los coeficientes que son: COS (coeficiente de
ocupacioén del suelo), CUS (coeficiente de utilizacion del suelo) y CAS (coeficiente
de absorcion del suelo), son zonas naturales que forman parte de laimagen urbana.
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Fotografia: Manuel Eliseo Olvera Garcia
24/02/2022

podemos denominar que en el crucero del puente de ambas colonias, Colonia
Universo y Colonia Antonio Barona no se genera una imagen urbana, es una zona
de alto riesgo por accidentes ocasionados por mucho trafico vehicular.
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IMAGEN URBANA Y HUELLA ECOLOGICA:

El concepto " imagen urbana, huella ecoldogica” surge como un indicador de
sostenibilidad que trata de medir el impacto que nuestro modo de vida que tiene
sobre el entorno.

Todas las decisiones que como consumidores tomamos en nuestra vida cotidiana
tienen un impacto sobre el planeta. Ese impacto ambiental se expresa como la
cantidad de terreno bioldgicamente productivo que se necesita por persona para
producir los recursos necesarios para mantener su estilo de vida.

Fuente: google maps
24/02/2022
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Fotografia: Manuel Eliseo Olvera Garcia
03/12/2021
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Fuente: google maps
24/02/2022

Fotografia con anterioridad, como se empezaba a invadir los espacios para
visualizar lo que en la actualidad sucede.
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Fuente: google maps
24/02/2022

Salvaguardar parte del puente que se ubica en el cruce vehicular y peatonal de la

calle camino antiguo a Tepoztlan.
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Fuente: google maps
17/01/2022

Fuente: google maps
17/01/2022
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Fuente: google maps
24/02/2022

Después de haber realizado un analisis del sitio y del cruce que limita ambas
colonias se propone un proyecto de alta calidad para recuperar las zonas urbanas,
se propone una pavimentacion perimetral en la zona, se propone una zona
adecuada para negocios ambulantes y no invadir la zona de calle vehicular y
banqueta peatonal.
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PROPUESTA Y PROGRAMA:

Programa:

Accesos peatonales

Accesos vehiculares

Aparcamientos

Area de comunicacion y entretenimiento
Areas verdes

Calle con concreto hidraulico
Circulaciones peatonales

Ambos sentidos en circulaciones vehiculares
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Fuente: zonas urbanas y zonas rurales, revista de dos puntos

Mejorar la calidad de avenidas y accesos peatonales, separar y evitar accidentes y
demoras llagando al limite del cruce.
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Disefio y modelado 3D
Manuel Eliseo Olvera Garcia

Aprovechar zonas libres de construccion y recrear area de entretenimiento para los
usuarios de la zona.

Tomar en cuenta los reglamentos de construccion de zona Cuernavaca Morelos y
los coeficientes de construccién ya mencionados con anterioridad.
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Fuente: google maps

Identificar las areas invadidas por los comerciantes ambulantes, ya que por ende se
genera una polémica porque roban espacios a la calle principal que nos conecta con el
puente ubicado en el cruce vehicular y peatonal de ambas colonias, Colonia Universo y
Colonia Antonio Barona.
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Disefio y modelado 3D
Manuel Eliseo Olvera Garcia

Fomentar el andlisis de la infraestructura vial, tomar el estudio de caso, proponer
una vialidad vehicular y proponer una vialidad peatonal.
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CONCLUSIONES:

Una infraestructura vial forma parte de la infraestructura urbana, que ya traemos
como objetivo, determinar el problema que ha sido generado durante afos en el
cruce del puente como delimitacion urbana de ambas colonias, el objetivo es
transmitir a los usuarios una via de acceso rapida aun tomando en cuenta los
negocios ambulantes.

En el municipio de Cuernavaca Morelos la infraestructura vial ha ido creciendo afio

con afio lo que esto nos provoca traficos de usuarios con una conclusion de mal
aprovechamiento de los espacios.
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ACTUALIZACION:

Las actualizaciones nos permiten cambios permanentes y visualizaciones las cuales
se encuentran encadenadas a nuestro ambiente inmediato.

Al llegar al cruce del puente que delimita ambas colonias este punto de interés no
provoca una busqueda a profundidad de las calles arteriales que nos dan acceso a
otros lugares naturales y de servicio. En la zona de acceso que es el cruce peatonal
y vehicular, se transforma en un punto muy importante de dudas, en mi opinion es
un acceso primario que nos lleva a otros accesos primarios y secundarios que de
manera importante se vuelves valiosos y especiales.

La primera impresion, remate visual y puntos de interés, la percepcién Gnica que
nos lleva a una propia esencia, ya que cada zona tendra su funcién como objetivo
asi pretendiendo a los usuarios disfrutar de ellos sin crear traficos.
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SOLUCION:

Resolver la demanda de espacios que necesita el Andlisis la infraestructura vial
gue conecta las colonias Universo y Antonio Barona del municipio de
Cuernavaca, caso de estudio: Puente del universo como elemento de

conexién y delimitacion urbana.

para una mejora interaccion y comunicacion de los usuarios para los accesos y

venta de alimentos y asi poder crear un “si lugar”,

cuando hablamos de un “si lugar” nos referimos a una interaccién entre las personas

y asi poder conectarse con lo social.

PROPUESTA:

Hacer el uso adecuado de los espacios muertos, areas libres de construccion para
resolver y ofrecer un sistema de urbanizacion creando espacios de recreacion,

comunicacién y entretenimientos.
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BIBLIOGRAFIA

A continuacion, presentamos bibliografias de autores que nos facilitan a definir
mejor una investigacion, en el cual se relacionan varios componentes de

investigacion.
Infraestructura vial
(Zaninovic, 2017)

Con la presente bibliografia definimos a profundidad el comportamiento de la

infraestructura vial y sus componentes.
Comercio informal
(Bustamente, Diaz Perez, & Villareal Navarrete, 2009)

Con la siguiente bibliografia podemos ampliar el concepto de comercio informal con

sus caracteristicas y comportamientos.
Movilidad
(Mungaray-Moctezuma & Calderon Ramirez, 2015)

En esta bibliografia podemos recabar y ampliar la informacién sobre la movilidad y

cabe sefialar los caos y consecuencias producidas por esta.
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